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Es sind Treibscheiben fur Drahtseilforderungen 
und Drahtseiltriebe, insbesondere bei Bergwerksfor- 
dennaschinen und Forderhaspeln bekannt, die im 
Bereich der Seilrille aus Aluminium oder Aluminium- 
legierungen besteheri. . In Untertagebetrieben des 
Steinkohlenbergbaues sind derartige Treibscheiben 
am meisten gebniuchlich, weil das Leichtmetall- 
Rillenf utter auch unbedingt brandsicher ist. 

Die bekannten Leichtmetall-Fiitterungen bestehen 
vornehmlich aus Reinaluminium bzw. einer weiche- 
ren Aluininiumlegierung mit einer Brinellharte von 
weit unter 50 kg/mm 2 , um eine moglichst hohe Rei- 
bungszahl von 0,6 und mehr zu erreichen. Der ge- 
fiirchtete Seilrutsch wird bei einer derartig reibkraf- 
tigen Fiitterung vermieden. 

Im praktischen Gdbrauch stellte sich jedoch bald 
heraus, daB die weichen Aluminiumfutter mit gerin- 
ger Brinellharte von etwa 28 bis 35 zwar eine recht 
gute Seilmitnahme gewahrleisteri, weil sich die. Draht- 
! seillitzen leichter in das Metall eindriicken, und in- 
folge des sogenannten Formschlusses das Seil einen 
guten Halt findet, jedoch der VerschleiB der Futter 
oft unter Entwicklung groBerer Mengen schweben- 
den und daher lastigen Aluminiumstaubes recht groB 
war, insbesondere bei starkerer Forderung und gro- 
Berer Belastung der Treibscheibe. 

Aus diesem Grunde hat es nicht an Versuchen ge-. 
fehlt, die VerschleiBfestigkeit des Treibscheibenfutters 
zu erhohen, ohne dabei die Reibkraft desselben zu 
stark zu beeintrachtigen, da ein Seilrutsch bei der 
Forderung in jedem Fall vermieden werden muB. 

Um dieser Forderung zu geniigen, benutzt man 
Aluminiumlegierungen als Rfflenfutter, die zwar hSr- 
ter sind, aber immer noch eine Brinellharte von weit 
unter 50 besitzen. 

Weitere Treibscheibenfutter aus Alumioiumlegie- 
rungen mit einer groBeren Brinellharte als 50 von 
besonders grofler VerschleiBfestigkeit, die zugieich 
auch eine ausreichend hohe, den Seilrutsch verhii- 
tende Reibungszahl besitzen, werden ebenfalls be- 
nutzt, doch stellte sich im Laufe der Zeit heraus, daB 
das Metal], insbesondere.bei Erwarmung, im Betriebe 
besonders stark nachhartet, so daB dadurch auch 
die urspriingliche Heibungszahl erheblich kleiner 
wurde und dauernder Seilrutsch eintrat. Da auch 
Versuche, eine. Nachhartung dieser Aluminiumlegie- 
rungen durch eine Wannebehandlung auf die Dauer 
auszuscblieBen, nicht zu dem gewiinschten Erfolg 
fuhrten,.hat man Treibscheibenfutter aus diesen har- 
teren Legierungen .aus Griinden der Betriebssicher- 
heit nicht. mehr eingesetzt. 
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Verwendung einer Aluminiumgiifilegierung 
zur Herstellung des Rillenfutters 
von DrahtseU -Treibscheiben 



Patentiert fiir: 
Walter Oxe, Witten/Ruhr 



Walter Oxe, Witten/Ruhr, 
ist als Erfinder genannt worden 



scheibenfuttern aus einer Aluminium-Sihziuni-Legie- 
•rung fehl, da die aus dieser Legierung hergestellten, 
auf dem Scheibenkranz hintereinandergeschalteten 
Treibscheibenfutterklotze infolge der Zusammen- 
25 setzung der Materialien in verhaltnismaBig kurzer 
Zeit nachharteten. Dadurch sank die urspriinglich 
als ausreichend hbch ermittelte mittlere Reibungs- 
zahl von etwa 0,5 bis auf etwa 0,2 ab, so daB die 
Futter fiir die Praxis gleichfalls unbrauchbar wurden. 
30 Um nun eirie Treibscheibe mit einem Rillenfutter 
aus einer Aluminiumlegierung von einer Brinellharte 
uber 50 mit stets gleichbleibender, ausreichend hoher 
Reibungszahl zu entwickeln, das bei guter Rutsch- 
, sicherheit zugieich eine wesentlich groBere VerschleiB- 
35 festigkeit besitzt als alle bisher auf dem Markt be- 
findlichen Aluminiumfutter mit wesentlich geringeref 
Brinellharte, wurden langwierige praktische Versuche 
angestellt, die schheBlich zu der Erkenntnis fuhrten, 
daB die aus einer bestimmten Aluminiumlegierung 
40 geferfigten Treibscheibenfutter alien Anforderungen 
bezuglich bleibender geniigend hoher Reibungszahl 
und VerschleiBfestigkeit geniigen. 

Hierzu wird erfiridungsgemafl die Verwendung der 
GuBlegierung GAISi naich DIN 1725 aus* 11 bis 
45 13,5% Silizium mit Beimengungen von nicht mehr 
als 0,05 VoKupfer, 0,05 ^/oMagnesiumi 0,6VoEisen, 
0, 1 Vo Zink, 0,15 «/o Titan, 0,3 ' bis 0,5 Vo Mangan, 
Rest Aluminium zur Herstellung des in bekannter . 
Weise auf dem Scheibenkranz angebrachteu Rillen- 
futters von Treibscheiben fur Drahtseilforderungen 
und Drahtseiltriebe vorgeschlagen. Eine derartige T .e- 
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minium erschmolzen und in Sand vergossen ist, weist von Polyvinylchlorid oder. Polyestef mit Isocyanat, 

eine mitdere Brinellharte von etwa 54 kg/mm* auf anzubnngen. _ ^v^^iaa das ee- 

und ergibt eine mittlere Reibungszahl von 0,5, die Die erwahn ten Kumtstoflfc > m *?^J£&. :■ 

v&llig ausreichend ist, urn auch den Seilmtsch bei nannte J^^^^^^J^ s Sx ?rfah- 

schwierigen Betriebsverhaltnissen zu verhiiten. Eine 5 lichen Shoreharte von 80 ta 85 ^JJJ^™ 

NacbMrtung der in der genannten Zusammensetzung rungsgemafl vorzughch ; ^T^bsche^U^^ev 

unter Einhaltung der hochstzulassigen Beimengungen da auch bet ^f« 6 "JS 

hergestellten Futter als Folge einer starkeren Erwar- nut einem Seilrutsch inch zn . ndn» j* . 

mung tritt nicht ein und sinkt damit -fan Betrieb die schont das we.chere Mate ™l m ho^MaBe dtt 

hoheReibnngszahlbeijahrelangerBenutzungnichtab. io Drahtseile. yorgescMagene -VeAJj^*--. 

Das haben zahlreiche praltische Versuche auf reits ^^^^^^^^i-- 

Treibscheiben von Blindschachthaspeln im Stein- to nut dem Futter ntte 'J^^IffS^S 

kohlen- und Kalibergbau unter den unterschiedlich- noch den Vorteil, daB die Abnutzung bei cnesem 

sten starker . ^inierten Rillenfutter 

Belastung und entsprechend geringeren bis hohen x 5 ne bffcsugkeit beider ^jfJ^^^pSgiK . 

wesentlfchgroBer ist als dieder bisher gebrauchlichen an Blindensd,ach ^-^^SgS^^S'" 
Treibscheiben-RiUenfUtter aus Aluminium und Alu- mfolge des Gebir^rudces der ^9^0* desalt 
miniumlegierungen von weit geringerer Brinellharte. ren festklemmt In solchen FaUen venucb * nami. 
Snter gleichen Betriebsverhaltnissen Wurdc eine drei- * 5 durch WeUertreiben der- Treib 
bis vie ma! so groBe und noch gr5Bere Haltbarke.t der zulosen. 

et TSe der auBergewohnlich groBen Haltbarkeit warmeempfindlichem ^•^^^gS^-' 
eihcs Rillenfutters auf der GuBlegierung GA1 Si nach sonstigem ahnhchem ^ ^^Xd&f ^Tr 
DIN 1725 ist auch der Abrieb verhaltnismaBig genng, .3. zu weich wird und ehr schneU vench eiflt tfei 
so daB eine Verstaubung der Maschinenteile auf ein erwahnten Kombmation der Kunststoffe nut der g^ 
P rrr^lirhe S MaB herabeesetzt wird nannten GuBlegierung 1st dagegen der Verschleiu oes 

^Su ch unten, aa£ S gXe Brinellharte der gesamten RjBenfutJrs fLj^-£g t £j& 
genannten Legierung die Litzen des Drahtseiles star- anch keine Rolle, daB der ^d de » es a ^S 
ker beanspruchen wiirde als bei weicheren Alumi- 35 ^ f ^.^tw£lS 
niumlegierungen treffen nicht zu. Bei der harteren wird jedenfalls be. Verwe^ 
GuBleeierung besteht im Gegenteil der Vorteil, daB material dieses sehr schneU wieder harter una nu 

eindrucken WI e bei wesentlich weicheren Alummmm- <o ^^^^ J^S^^. 

DSTdurch erzeugten sehr scharfkantigen Riefen ahnlichen Kunststoff ge gen .^^^^teS 
in der Seilrille des Fitters, die die Haltbarkeit der - in bezag . duto »pg ^^^^ fed 
Drahtseillitzen beeintrachtigen kdnnen, treten be, metall - s.oyrce gegen ^ zu groBe f_ in : 

dem Rillenfutter aus der genannten Legierung n.cht 45 Cbertragung ^ von ^^^^ e mptodlichen 
oder doch nur in wesentlich geringerem Umf ang e,n. bezug ^e™m auf *^'2 &a schiiteen, wird 

Die Erkenntnis, daB eine innere Nachhartung der th ™P lastlsc ^%^f'f eesch ^ inneren 
erfindungsgemaB zu verwendenden Legierung mit der erfindungsgemaB f^^g^^J^-^ g e- 
erwahnten Brinellharte von iiber 50 im Gegensatz zu Wandungen des T ^ ei ^, e ^° k ^ 
L zahlreichen sonstigeri erprobten Legierungen ins- 50 nugend starker ^ b ™^ 
besondere auch bei starker Erwarmung nicht eintritt, e ! n "™^ 

konnte erst nach jahrelanger praktischer Benu^ung ^PvSIZSSS^ nS eines be- 
bis zur volligen Abnutzung des iiberaus verschle.6- , sehen ; . J^^^^ 8 ^ Mtbaw und 
festen Rillenfutters mit Sicherheit erfolgen. Am vor- kannten Spntzverfahren s das «ne sen ben . 
teilhaftestenistein-ausderGuBlegierungGAlSinach .55 feste. Verbrndung nut dem metalhschen 
DIN 1725 in Sand gegossenes RiUenfutter fur Tre>b- kranz beispielsweise Ausfiih- 

scheiben, obwohl sich auch der etwas hartere Kok.l- I ^^^JlSS2s veranschau- 
lenguB von wcnig geringerer Reibungszahl be. beson- iiingsform des Erfindungsgegenstanoes 

ders groBen spezifischen Flachendriicken noch gut ^ hcht^s^igt^ ^ ^ Scheibenkranz 

61 Zur weiteren Verbesserung der Seilmitnahme- ein |^. et f^J U " e r ^g 2 A abwechse i„d eingesetzter 
fahigkeit der beschriebcnen Treibscheibe und zur Er- J^^J^^SToSs- und thermo- 
zielung einer besseren Seilschonung wird erfindungs- ■ Futterklotze aus GuBlegierung u a . 
gemaB weiterhin vorgeschlagen, das Rillenfutter aus ^^^.^3^ - durch eine n Scheibenkranz 
der genannten Legierung in an sich bekannter Wc.se - 65 Abb 3 emen Schnit ^ ™ e m n Futterklotz . 
. im B'ereich der Seilrille abwechselnd mit e.nem we, m ^^^^^^^nnz t 2 einen 
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DIN 1725 und 3 einen Futterklotz aus thermoplasti- 
schem Kunststoff, die abwechselnd hintereinander- 
geschaltet in den Scheibenkranz eingesetzt sind; Mit 
4 ist die Isolierschicht an den inneren Wandungen 
des Scheibenkranzes bezeichnet. 5 

PATENTAtfSPROCHE: 
•1. Verwendung einer GuBtegierung GAISi 
nach DIN 1725 aus 11 bis 13,5% Silizium mit 
'■' Beimengungen von nicht mehr als 0,05% Kupfer, io 

0,05% Magnesium, 0,6% Eisen, 0,1 % Zink, 
. 0,15 Vo Titan; 0,3 bis 0,5%Mangan, Rest Alu- 
minium zur Herstellung des in bekannter Weise 
angebrachten Rillenfutters von Treibscheiben fiir 
Drahtseilforderungen und Drahtseiltriebe. 15 

2. Verwendung einer Legierung nach An- 
spruch 1 mit einer mittleren Brinellharte von etwa 
54 kg/mm 2 , die uhter Zusatz von 5 bis 10% 
Reinaluminium erschmolzen und in Sand vergos- 
sen ist, fiir den im Ahspruch 1 genannten Zweck. ao 

3. Treibscheibe mit einem Rillenfutter der im 
Anspruch 1 oder 2 genannten Zusammensetzung, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Scheibenkranz- 
Futterklotze aus. der genannten Aluminiumlegie- 
rung und solche aus einem thermoplastischen 25 
oder thermoplastahnlichen Kunststoff abwech- 
selnd in bekannter Weise angebracht sind. 




4. Treibscheibe nach Anspruch. 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der bei der Kombination mit 
dem Leichtmetall benutzte Kunststoff aus weiche- 
rein, als Treib- und Seilscheibenf utter bereits be- 
kanntem Kunststoff auf der Basis vori Polyvinyl 
chlorid oder Polyester mit Isocyanat besteht. 

5. Treibscheibe nach den Ansprttctien 3 und. 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die inneren Wan- 
dungen des Scheibenkranzes mit einer geniigend 
starken warmeabweisenden und bruchsicheren 
sowie gegen aggressive Ghemikalien unempfind- 
lichen Isolierschicht fest verbunden sind derart, 
daB sich das Rillenfutter stramm an diese Schicht 
anlegen kaim. 

6. Treibscheibe nach den Anspriichen 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Isolierschicht an 
den inneren Wandungen des Scheibenkranzes , 
nach einem an sich bekannten Verfahren aufge- 
spritzt ist. • 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. . 804 372; 
Aluminium-Taschenbuch, 11. Auflage (1955),S. 33; 
Werkstoflhandbuch Nichteisemnetalle, 1936, Ab- 
schnitt J4, S. 2; ! 

A. v.Zeerleder, Technologie der Leichtmetalle, 
1947, S. 24 bis 25. 
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